Com a paralisia das negociacbes para a
ampliacdo do intercdmbio comercial no

Mercosul e na América do Sul, a
integracao fisica torna-se uma prioridade
para os interesses estratégicos do Brasil na
regiao. Trata-se de setor-chave para a
consolidacdo do projeto geopolitico de
integracao, que nao deveria restringir-se
apenas as politicas comerciais com vistas a
eliminacdo de barreiras tarifarias e ndo
tarifarias.

Desde o principio do processo de
integracao regional, e mais recentemente
com a criacdo da UNASUL, a infra-estrutura
foi compreendida como elemento essen-
dial ao desenvolvimento socioeconémico
do espaco sul - americano.

A disponibilidade de uma rede de
infra-estrutura Moderna  propiciard  aos
paises da regido desenvolvimento sécio-
econdmico e favorecerd o incremento do
comércio intra-regional, gerando empre-
gos e riqueza. Além do efeito multiplicador
do comércio, a integracao fisica permite a
consolidacdo de nossa soberania — em
virtude do maior acesso a dreas territoriais
isoladas — ao controle mais eficaz das
fronteiras e ao combate aos crimes
transnacionais.

O Brasil, que tem interesse estratégico Nso
SO em ampliar as comunicacdes e o
transporte  entre  seus vizinhos, mMas
também abrir os portos do Pacifico para o
escoamento de seus produtos para o
mercado asidtico, em especial para a Asia,
NossO primeiro parceiro comercial, deve
exercer uma lideranca construtiva nessa
drea. Essa acdo deve ser dara ndo apenas
na esfera politica orquestrando o didlogo
entre os paises sul-americanos, Mas
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também no ambito financeiro, de forma a
oferecer financiamentos para obras nos
setores de transporte, energia e sanea-
mento Nos paises sul-americanos.

As linhas oficiais de crédito a exportacdo
do BNDES e do Programa de Financia-
mento as Exportacoes (PROEX) tém sido
insttumentos  relevantes  para 3
viabilizacdo de projetos nessas dreas.
Desde 2003, o Governo brasileiro aprovou
garantia de crédito para mais de 100
operacoes de financiamento através do
PROEX e do BNDES, aprovadas ou em fase
de aprovacdo, destinadas a paises da
América do Sul, e também da América
Central e do Caribe, por um total de quase
USS 16 bilhdes. Neste expressivo nimero,
estdo compreendidos ndo  apenas
projetos da Iniciativa para a Integracao da
Infraestrutura  Regional — Sul-Americana
(IIRSA), mas também iniciativas bilaterais e
multilaterais,  definidas  sequndo  as
prioridades dos vizinhos. Esses projetos
correspondem, na pratica, a promocao das
exportacoes de empresas brasileiras de
servicos e de bens de maior valor
agregado e a geracdo de empregos e
renda no Brasil, assim como nos paises
receptores dos investimentos.

No plano multilateral, a integracao fisica
regional tem sido tratada pelo Conselho
Sul-Americano  de  Infraestrutura e
Planejamento (COSIPLAN). O Conselho,
criado pela UNASUL em agosto de 2009
com o objetivo de conferir suporte politico
de alto nivel a discussao politica e
estratégica sobre a integracao regional
sul-americana, € composto pelos Ministros
responsaveis pela matéria em cada pais.

Emn reunido da COSIPLAN, no Ultimo dia 30,
em Brasfia, ministros dos 12 paises
membros aprovaram uma carteira de 30
projetos de infra-estrutura, com investi-
mentos de mais de USS17 bilhdes, e a
implantacgo  de  um mega-anel de
fibra-6tica na América do Sul, além de
focalizar a questdo do financiamento
dessas obras. Pelo menos 10 projetos
envolvem territério brasileiro.

O Brasil exerce a Presidéncia Pro Tempore
(PPT) do Conselho em 2011. Uma das
principais contribuicoes do Brasil ao PPT € a
elaboracao, em conjunto com todos os
paises membros, do Plano de Acao
Estratégico (PAE) para o horizonte 2012 -
2022 e da Agenda de Projetos Prioritarios
(APP).

O processo de definicao da APP foi iniciado
com a revisdo dos Fixos de Integracao e
Desenvolvimento (EIDs) da IIRSA, agora
incorporada ao Conselho como  “Foro
Técnico”. Constardo Na APP os projetos de
infraestrutura que, na visao dos paises
contemplados, sejam emblemdticos para
3 integracao no continente e tenham forte
potencial de impulsionar o desenvolvi-
mento econdmico e social da regiso. A
Agenda terd em conta, igualmente, a
conservacao historico-cultural e ambiental
das regides, a protecao das populacoes
indigenas e o equilibrio dos ecossistemas
por onde passardo as obras. Essa nova
perspectiva — eixos de desenvolvimento
global - altera a concepcdo, antes
predominante na IIRSA, de constituir
meros “corredores de exportacdo” dos
produtos da América do Sul para outras
regioes.

Um dos grandes desafios que os paises da
regiao enfrentam é como assegurar o
financiamento para a execucdo dos
projetos identificados e como oferecer
efetivas garantias. Na lIRSA, o papel de
agente financiador coube 3o BID. Para a
nova carteirs, tratando-se de projetos de
interesse  de varios paises, vai ser
explorada a possibilidade de
co-financiamento dessas obras, por meio
de estruturas que combinem financia-
mento oficial brasileiro com outras fontes,
entidades multilaterais ou agéncias de
financiamento estrangeiras, como o BID, 0
Conveénio de Crédito Reciproco da Aladie a
Corporacién  Andina de Fomento, o
Fonplata e mesmo instituicoes nacionais
como o banco venezuelano Bandes, os
argentinos Bice e La Nacion e o BNDES.

O Brasil apoiou a inclusao de dois projetos
na Agenda Prioritdria: o  Corredor
Ferrovidrio Inter-oceanico, que liga o porto
brasileiro de Paranagua ao porto chileno
de Antofagasta, passando pelo Paraguai e
pela Argentina e o de construcao de uma
matriz rodovidria, portudria e energética,
qQue una a Guiana e 0O Suriname a0
restante da América do Sul e fortaleca a
integracdo na parte norte do continente.
(350 essas decisdes sejam executadas, a
integracdo fisica regional ganhard nova
dimensao politica e econoémica. @
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